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Introducéo

O Porto do Rio Grande esta prestes a se tornar um Pélo Naval e Offshore.
Recentemente duas grandes empresas se intalaram na cidade para
empreendimentos de construcdo naval. A primeira, o Consorcio Quip, constriu a
plataforma de petrdleo P53 da PETROBRAS a um custo de US$ 553 milhdes. A
segunda, a Wtorre Engenharia, € responsavel pela implantacéo, na area do Super
Porto de Rio Grande, do maior diqgue seco do Pais. O dique sera utilizado para
construcdo e reparacao de plataformas oceanicas de exploracéo de petroleo e gas.
Existe a previsdo para os proximos oito anos de que o Brasil construa 338 navios,
em sua grande maioria, embarcacdes de apoio as plataformas da PETROBRAS
(Rocha 2008).

As relacdes intersetoriais propiciam a propagacdo das benesses advindas
desses novos investimentos ndo sé para o setor naval, mas também para todos os
setores ligados direta ou indiretamente a ele. Portanto, surgem algumas questdes a
respeito dos possiveis impactos em termos de emprego e renda que esses novos
investimentos poderdo gerar e quais setores serdo mais afetados na cadeia
produtiva do Estado.

Metodologia

Foram utililizados os multiplicadores da Matriz de Insumo-Produto do Rio
Grande do Sul referente ao ano de 2003 (Porsse 2007) que traz as relagcbes
intersetorias desagragadas para 45 setores e para 80 produtos a eles vinculados.

Grosso modo, o modelo de insumo-produto consiste de um conjunto de n
equacdes e m incognitas que pode ser resolvido utilizando-se a inversdo de
matrizes. A solucdo do sistema fornece os requerimentos necesséarios de cada
produto para satisfazer a demanda final de determinado setor, consistindo, assim,
uma solucdo de equilibrio geral na esfera produtiva da economia. Esse modelo
possibilita identificar a cadeia de impactos setoriais resultantes de um determinado
choque na demanda final. O processo de inversdo gera a matriz de coeficientes
técinicos diretos e indiretos de Leontief, com a qual é possivel definir multiplicadores
de impacto setorial para diversas variaveis econbmicas de interesse, tais como
produto, renda, emprego, etc (Porsse 2002).

As estimativas dos possiveis impactos para os préximos 14 anos foram feitas
tomando-se por base informacdes obtidas em diagndéstico preliminar sobre futuras
encomendas de navios pela PETROBRAS e pela petrolifera venezuelana. Os custos
totais de cada embarcacdo e a participacdo de cada setor estdo explicitados na
tabela a sequir.
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Tabela 1: Cenario

ara 0s proximos 14 anos e participacao percentual dos setores.

Tipode Embarcagoes | e | YA MENS | TOWUSS {sigenngi | W | Saun || Msderne | quinicos | ransporte
Plataformas 13 1000 13000 28 75 7.5 8 16

Reparos de Plataformas 4 250 1000 28 75 7.5 8 16

Navios de Apoio 25 35 875 26 6.5 6.5 4 11 12
Suezmax (petroleiro) 7 75 525 27 6 11 10
Aframax (petroleiro) 7 65 455 27 6 11 10
Graneleiros 4 55 220 30 7.5 7.5 5 10 2
Gaseiros 4 156 624 31 8 8 4 9

Resultados e Discusséo

As variacbes que podem ocorrer na demanda final poderdo provocar trés
tipos diferentes de impactos econdmicos: diretos, indiretos e induzidos. Os efeitos
diretos dizem respeito aos impactos diretamente associados com 0s gastos de
investimento no setor naval. Os efeitos indiretos ocorrem por causa dos setores
ligados direta e indiretamente a atividade industrial naval. Ja os efeitos induzidos, ou
efeito-renda, ocorrem pela agdo direta e indireta no nivel de renda gerada pelo
pagamento do uso dos fatores de producdo (trabalho, capital e terra). As duas
figuras a seguir ilustram o0s possiveis impactos decorrentes dos investimentos
esperados no poélo naval no periodo 2010-2024 para duas variaveis de interesse:
produto e emprego.

Em LES rrilhoes

9000

HO00

TOO0

G000

S000 4+
A000

3000
2000

1000

Siderurgia Material Equip. Madeira & Quimicos Transpore
Elétrico Eletrénicos MMobilidrio

@ Direte ®m Indirete O Efeita-Renda |

Figura 1: Possiveis impactos na Producao decorrentes dos investimentos esperados para 2010-2024.
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Figura 2: Possiveis impactos no Emprego decorrentes dos investimentos esperados para 2010-2024.
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Em relacdo a producdo os dados mostram que o impacto na economia giraria
em torno de US$ 26 bilhdes e que o setor mais afetado seria o siderurgico. Em
termos de criacdo de emprego seriam geradas por volta de 760 mil vagas e que o
setor siderugico seria 0 mais afetado.
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